
Transport drogowy: 
dostęp do brytyjskiego rynku i 

formalności graniczne



Wynik negocjacji handlowych pomiędzy Wielką 

Brytanią a UE
• Wielka Brytania i UE uzgodniły umowę o handlu i wpółpracy (TCA).

• Od 1 stycznia 2021 r. Wielka Brytania znajduje się poza unią celną i jednolitym rynkiem UE. Jak w 

przypadku każdej większej zmiany, istnieją wyzwania do pokonania. Dokładamy wszelkich starań, aby 

zminimalizować utrudnienia.

• Będziemy kontrynuować naszą współpracę z sektorami dotkniętymi przez zmianę naszych relacji z UE by 

pomóc dostosować się do zmian.



Towary
• Według umowy utrzymane zostały zerowe cła i zerowe kwoty na handel towarami między Wielką 

Brytanią a UE. To jest pierwszy taki przypadek, kiedy UE uzgodniła w umowie o wolnym handlu 

całkowicie bezcłowy, bezkontyngentowy dostęp.

• Umowa przewiduje usprawnione ustalenia celne, w tym uznanie naszych odpowiednich systemów 

zaufanych eksporterów, aby wspierać przepływ towarów na granicy i zmniejszyć koszty 

administracyjne dla przedsiębiorców. 

• Umowa przewiduje stałą współpracę w zakresie zdrowia publicznego, zdrowia zwierząt i roślin oraz 

ograniczenie barier technicznych w handlu.

• Obejmuje ona konkretne ustalenia, które przyniosą rzeczywistą wartość ekonomiczną 

w sektorach, takich jak leki, dzięki uniknięciu dodatkowych kosztów inspekcji.



Usługi

• Umowa ta w szerokim zakresie zapewnia stały dostęp do rynku kluczowych sektorów usług, w tym 

usług profesjonalnych i biznesowych.

• Uzgodniliśmy najbardziej liberalną jak dotąd unijną umowę o wolnym handlu w zakresie handlu 

cyfrowego, odzwierciedlającą najlepsze praktyki regulacyjne w takich obszarach jak e-kontrakty 

elektroniczne i ochrona konsumentów.

• Umowa potwierdza zdecydowane zobowiązania Wielkiej Brytanii i UE w zakresie ochrony danych, 

chroniąc konsumentów, pomagając promować zaufanie do gospodarki cyfrowej i utrzymując wysokie 

standardy ochrony danych w Wielkiej Brytanii.



Konsekwencje dla transportu drogowego

Dostęp do UK

• Operatorzy z UE mogą odbywać nieograniczone przejazdy do, z i przez Wielką 

Brytanię:

 z maksymalnie 2 przewozami kabotażowymi w Wielkiej Brytanii

 pod warunkiem, że są wykonywane po podróży z UE

 oraz w ciągu 7 dni od rozładunku w Wielkiej Brytanii.



Konsekwencje dla transportu drogowego
Umowa wyznacza standardy dla przewoźników z Wielkiej Brytanii i UE działających na swoich terytoriach 

w ramach przewozów międzynarodowych. Obejmuje to zasady dotyczące godzin jazdy kierowców, 

tachografów oraz wagi i wymiarów.

• Normy dotyczące podróży krajowych są poza zakresem, 

• Zgodnie z umową obie Strony mogą proponować zmiany tych standardów za pośrednictwem 

Specjalistycznego Komitetu, 

• Jeżeli jedna ze stron jednostronnie narzuca zmiany bez zgody drugiej strony, druga strona może 

podjąć środki zaradcze, 

• Specjalistyczna Komisja Transportu Drogowego jest jednym z wielu komitetów wspomagających 

Radę Partnerstwa. Rada Partnerstwa współprzewodniczy na szczeblu ministerialnym (komisarz UE i 

minister z Wielkiej Brytanii) i będzie spotykać się co najmniej raz w roku.



Licencja wspólnotowa: operatorzy w UE muszą posiadać licencję wydaną przez kraj, w którym znajduje 

sie ich siedziba i zawsze posiadać przy sobie kopię licencji wspólnotowej.

Dokumentacja kierowcy i pojazdu: Operatorzy z UE prowadzący działalność do, z lub przez Wielką 

Brytanię muszą mieć przy sobie dowód ubezpieczenia komunikacyjnego pojazdu i przyczepy. Zielona Karta 

lub inny dowód ubezpieczenia komunikacyjnego są uznawane w Wielkiej Brytanii.

Zezwolenie na dostęp do Kent: jest to wymóg prawny Wielkiej Brytanii dla samochodów ciężarowych 

powyżej 7,5 tony, które zamierzają podróżować z Wielkiej Brytanii przez port w Dover lub Eurotunnel. 

Serwis internetowy “Check an HGV” („Sprawdź samochód ciężarowy”) wydaje cyfrowe zezwolenie na 

dostęp do Kent dla każdego samochodu ciężarowego, który pomyślnie dostarcza wymagane informacje.

Przewoźnicy, którzy wjeżdżają do Kent bez odpowiednich dokumentów granicznych, są na miejscu 

narażeni na grzywnę w wysokości 300 funtów.

Link do serwisu: https://www.gov.uk/check-hgv-border

Dokumenty, licencje, pozwolenia

https://www.gov.uk/check-hgv-border


Przypomnienie o granicy 

Istnieją 4 sposoby dzięki którym można przewozić 

towary przez granicę:

• Wcześniejsze powiadomienie,

• Konwencji o wspólnej procedurze tranzytowej 

(CTC),

• Karnet ATA (Admission Temporaire/Temporary 

Admission „ATA”),

• Konwencja TIR (Transports Internationaux

Routiers).

Wszytskie te sposoby wymagają deklaracji 

bezpieczeństwa i ochrony. 

Istnieją dwa rodzaje deklaracji bezpieczeństwa i 

ochrony: wywozowa deklaracja skrócona (WDS) 

oraz przywozowa deklaracja skrócona (PDS).

• Przewoźnik jest zobowiązany do przedłożenia 

WDS organowi celnemu kraju, z którego 

towar jest eksportowany.

• Przewoźnik jest zobowiązany do przedłożenia 

PDS organowi celnemu kraju, do którego 

przesyłka jest wwożona.

• Od 1 stycznia 2021 r. deklaracje 

bezpieczeństwa i ochrony obowiązują w 

imporcie do i eksporcie z Wielkiej Brytanii. 

Jednak deklaracje przywozowe dotyczące 

bezpieczeństwa i ochrony dotyczące towarów 

importowanych z UE do Wielkiej Brytanii będą 

obowiązywać od 1 lipca 2021 r. 

• Irlandia Północna utrzyma stosowanie 

przepisów UE w ramach Protokołu w sprawie 

Irlandii i Irlandii Północnej



Czasowo sładowane towary oraz wcześniej złożone 

zgłoszenia 
Istnieją 2 główne modele celne, które można wykorzystać do kontroli towarów importowanych do 

Wielkiej Brytanii.

W lokalizacjach granicznych można stosować model tymczasowego składowania lub nowo opracowany 

model wcześniejszego zgłaszania (opracowany jako alternatywa dla miejsc, w których graniczne 

lokalizacje mogą nie mieć miejsca i infrastruktury do obsługi systemów tymczasowych składowania)

• Model tymczasowego składowania pozwala na przetrzymywanie towarów do 90 dni w magazynie 

tymczasowego składowania uznawanego przez Królewski Urząd Podatkowy i Celny (HMRC) jeszcze 

przed złożeniem deklaracji celnej. Urzędnicy rządowi przeprowadzają kontrole przed wydaniem 

towarów.  

• Model wcześniejszego zgłaszania zapewnia składanie z wyprzedzeniem wszystkich wymaganych 

deklaracji jeszcze zanim zostaną one załadowane po stronie UE, pozwala to na utrzymanie  

przepływu, szczególnie w miejscach z RoRo o dużej objętości



Deklaracje importowe - do 1 lipca 2021

Towary należy zgłaszać z wyprzedzeniem przed przeprawą w przypadku przemieszczania się przez

wymieniony port RoRo lub lokalizację bez istniejących systemów lub tranzytu (CTC).

• Przedsiębiorcy przewożący towary nieobjęte kontrolą do Wielkiej Brytanii mogą zgłaszać swoje

towary, dokonując wpisu do swoich własnych rejestrów. Informacje o tym, co jest wymagane w ramach

tego rejestru, znajdują się w Border Operating Model - 1.1.3

• Przedsiębiorstwa są zobowiązane do prowadzenia ewidencji importu i przekazywania tych informacji w

formie zgłoszenia uzupełniającego w ciągu 6 miesięcy od importu oraz do opłacenia wymaganego cła

za pośrednictwem zatwierdzonego konta odroczenia cła.

• Przedsiębiorcy przewożący towary podlegające kontroli (np. Wyroby akcyzowe) muszą złożyć

zgłoszenie graniczne. Zgłoszenie to może być pełne, uproszczone lub tranzytowe, w zależności od

zezwolenia posiadanego przez przedsiębiorcę.



Deklaracje eksportowe

• Przedsiębiorcy eksportujący towary z Wielkiej Brytanii do UE muszą złożyć zgłoszenie wywozowe na

wszystkie towary

• Eksporterzy są zobowiązani do składania informacji dotyczących bezpieczeństwa i ochrony za

pośrednictwem połączonego zgłoszenia wywozowego lub oddzielnej Wywozowej Deklaracji Skróconej

• Tylko w przypadku wyrobów akcyzowych lub towarów przewożonych w trybie zawieszenia

poboru akcyzy, jeżeli przemieszczają się one przez lokalizację, która nie posiada systemów

automatycznego powiadamiania HMRC o tym, że towary opuściły kraj, przedsiębiorca musi przedstawić

HMRC dowód opuszczenia przez towar GB po opuszczeniu towaru.



Zmiany od 1 kwietnia 2021

• Od 1 kwietnia 2021, dodatkowe wymagania będą dotyczyć produktów pochodzenia zwierzęcego 

(np. mięsa, miodu, mleka lub produktów jajecznych) oraz wszystkich regulowanych roślin i produktów 

roślinnych

• Produkty te będą wymagały uprzedniego powiadomienia w odpowiednim systemie informatycznym 

(np. IPAFFS) oraz odpowiedniej dokumentacji zdrowotnej, np. wywozowego świadectwa zdrowia 

(EHC).

• Wszelkie bezpośrednie kontrole roślin lub produktów roślinnych będą nadal prowadzone w miejscu 

przeznaczenia do 1 lipca 2021 r.

• Przydatny link: https://www.gov.uk/guidance/eu-business-exporting-to-the-uk#exporting-agri-food-

products

https://www.gov.uk/guidance/eu-business-exporting-to-the-uk#exporting-agri-food-products


Zmiany od 1 Lipca 2021

• Deklaracje bezpieczeństwa i ochrony.

• Deklaracje celne na wszystkie towary, 

• Stosowanie uproszczonych procedur, jeśli są do tego upoważnione (i płatność odpowiednich taryf 

przy imporcie, jeśli towary nie spełniają wymogów reguł pochodzenia w ramach umowy TCA),

• Kontrole weterynaryjne, sanitarne i fitosanitarne towarów w punktach kontroli granicznej GB (BCPs).



Import z UE do GB – fazy

1 lipca 2021 r.

• Deklaracje bezpieczeństwa i 

ochrony.

• Pełne zgłoszenia celne lub 

stosowanie uproszczonych procedur, 

jeśli istnieją do tego upoważnienia, 

oraz uiszczenie odpowiednich taryf 

przy imporcie. 

• Kontrola towarów weterynaryjnych, 

sanitarnych i fitosanitarnych (SPS) w 

brytyjskich punktach kontroli 

granicznej (BCP).

1 kwietnia 2021 r.

Rejestracja wstępna dla wszystkich: 

• Produkty pochodzenia 

zwierzęcego (products of animal 

origin). 

• Żywność wysokiego ryzyka, 

niepochodząca od zwierząt. 

• Objęte regulacjami rośliny i 

produkty roślinne.

Obecna sytuacja

• Zgłoszenie i kontrola towarów 

akcyzowych i towarów kontrolowanych 

(pełne zgłoszenie lub WPZiB).

• W przypadku towarów standardowych, 

prowadzenie ewidencji (EIDR lub 

WPZiB) - z sześciomiesięcznym 

odroczeniem pełnej deklaracji na 

podstawie oceny własnej.

• 6-miesięczny odroczony termin płatności.

• Brak deklaracji bezpieczeństwa i 

ochrony.

• Kontrola fizyczna w miejscu 

przeznaczenia dla towarów 

weterynaryjnych i fitosanitarnych 

wysokiego ryzyka.



System Ruchu Pojazdów Towarowych (GVMS)
GVMS zautomatyzował funkcję Urzędu Tranzytu, która oznacza wprowadzenie towarów na obszar 

celny Wielkiej Brytanii od 1 stycznia 2021 r.

GVMS od lipca 2021:

• Umożliwi powiązanie odniesień do zgłoszeń, tak aby osoba przewożąca towary (np. Przewoźnik) 

musiała przedstawić tylko jedno odniesienie (numer referencyjny przemieszczenia towarów lub GMR) 

na granicy, aby udowodnić, że ich towary posiadają złożone wcześniej wszystkie niezbędne 

zgłoszenia. 

• Umożliwi powiązania przepływu towarów ze zgłoszeniami, zapewniając automatyczne pojawienie się w 

systemach HMRC, gdy tylko odbędzie się załadunek towarów, tak aby zgłoszenia mogły być 

przetwarzane w trasie. 

• Powiadomienia o ryzykownych skutkach zgłoszeń (tj. rozliczonych lub nierozliczonych) w systemach 

HMRC będą wysyłane do osoby kierującej towarami).

• https://www.gov.uk/guidance/check-how-to-move-goods-through-ports-that-use-the-goods-vehicle-

movement-service
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Serwis do obsługi przewozu samochodami ciężarowymi (GVMS) 

– omówienie importu od 1 lipca 2021

Wygeneruj Goods Movement 

Reference (GMR) dla każdgo pojazdu 

poprzez serwis do obsługi przewozu 

samochodami ciężarowymi (GVMS) i 

wypełnij ten fromularz szczegółami 

referencyjnymi dla wszytskich 

deklaracji celnych:

• Importu

• Bezpieczeństwo i ochrona 

• Wspólna procedura tranzytowa 

(CTC) 

Zweryfikój GMR

Wyzwól automatyczne przybycie/ 

zakończenie funkcji urzędu 

tranzytowego (jeśli akceptowalne) 

poprzez wysyłanie GMR do Rządu 

UK

Samodzielnie zawrzyj lub zweryfikuj 

numer rejestracyjny pojazdu lub 

numer rejestrycyjny kontenerów

Ryzyko podejmowane przez rząd 

brytyjski w kwestii deklaracji

Powiadomienie o aktualizacji statusu 

wysyłane do osoby odpowiedzialnej za 

towar przed jego przybyciem 



Serwis do obsługi przewozu samochodami ciężarowymi 

(GVMS) – omówienie importu od 1 lipca 2021

Wygeneruj Goods Movement Reference 

(GMR) dla każdgo pojazdu poprzez serwis do 

obsługi przewozu samochodami ciężarowymi 

(GVMS) i wypełnij ten fromularz szczegółami 

referencyjnymi dla wszytskich deklaracji 

celnych:

• Importu

• Bezpieczeństwo i ochrona 

• Wspólna procedura tranzytowa (CTC) 

Dla RoRo, poczekaj na pozwolenie na 

kontynuację przejazdu (P2P) przed udaniem 

się do miejsca wywozu

Zweryfikój GMR

Wyzwól automatyczne przybycie/ 

zakończenie funkcji urzędu 

tranzytowego (jeśli akceptowalne) 

poprzez wysyłanie GMR do Rządu 

UK

Samodzielnie zawrzyj lub zweryfikuj 

numer rejestracyjny pojazdu lub 

numer rejestrycyjny kontenerów

Powiadomienie, że towary opuściły 

kraj



Obowiązki podczas przewozu towarów

• Przedsiębiorca: przygotowuje deklaracje celne i zapewnia odpowiednie dokumenty firmie

transportowej oraz kierowcy. Może sie to odbywać osobiście lub za pośrednictwem strony

trzeciej (np. spedytora, firmy logistycznej lub agenta). Lista kontaktów setek agentów brytyjskich

można znaleźć na stronie GOV.UK

• Firma transportowa musi zapewnić swojemu kierowcy wymagane informacje i dokumenty celne

oraz wszystkie inne dokumenty. Musi również upewnić się, że kierowcy wiedzą, jakie dokumenty

należy przedstawić na każdym etapie przejazdu, w tym przy inspekcjach drogowych przed

wyjazdem, w portach lub terminalach kolejowych oraz w urzędach celnych.

• Kierowca musi przewozić w pojeździe informacje i dokumenty zapewnione przez firmę 

przewozową na całą podróż. Obejmuje to informacje i dokumenty potrzebne do spełnienia 

wymagań państw członkowskich UE. Kierowcy muszą znać potrzebne informacje i dokumenty 

oraz wiedzieć, gdzie, kiedy i jak będą one przedstawiane i sprawdzane.



Śródlądowe punkty kontroli graniczne (IBFs) i ich funkcje

• Śródlądowe obiekty graniczne są obiektami rządowymi Wielkiej Brytanii, gdzie mogą odbywać się 

kontrole celne i kontrole dokumentów poza portami.

• Działają jako rządowe biuro wyjścia (w przypadku podróży wychodzących) oraz jako rządowe biuro 

przeznaczenia (w przypadku podróży przychodzących). Przewoźnicy mogą rozpoczynać i kończyć 

przejazdy w IBF podczas transportu towarów do i z Wielkiej Brytanii.

• Kontrole podanych procedur przeprowadzane są w IBF:

 Konwencji o wspólnej procedurze tranzytowej (CTC)

 Karnet ATA (Admission Temporaire/Temporary Admission „ATA”)

 Konwencja TIR (Transports Internationaux Routiers)

 Konwencja o międzynarodowym handlu dzikimi zwierzętami i roślinami gatunków zagrożonych 

wyginięciem (CITES)

Nie wszystkie IBF działają jednocześnie jako urząd wyjścia i urząd przeznaczenia.



Lokalizacje IBF
1 Sevington, 2 Ebbsleet, 3 North Weald 

Airfield, 4 Lotnisko Birmingham, 5 

Warrington, 6 Dover Western Docks, 7 

Stop 24, 8 Ashford Waterbrook.

Manston jest używany, gdy zachodzą 

procesy zarządzania ruchem w porcie w 

Dover.

Holyhead (przystanek dla ciężarówek Port 

of Holyhead i RoadKing) jest również 

dostępny po wcześniejszej rezerwacji.

Dokładne informacje można znaleźć na 

GOV.UK



Tranzyt do/z Irlandii Północnej

Wwóz towarów do lub przez Irlandię Północną poprzez tranzyt 

• Przewoźnicy nie będą musieli udawać się do urzędu tranzytowego, jeśli towary przybywają do Irlandii 

Północnej bezpośrednio z UE,

• Kierowcy muszą udać się do urzędu tranzytowego, jeśli przyjeżdżają z Wielkiej Brytanii lub dowolnego 

kraju TIR lub kraju wspólnego tranzytu poza UE,

• Urząd tranzytowy może być realizowany cyfrowo (poprzez GVMS) lub ręcznie skanując Tranzytowy 

Dokument Towarzyszący (TAD) po przybyciu,

• Jeżeli przewóz towarów jest kontynuowany przez Irlandię Północną i wjeżdża do Wielkiej Brytanii, 

towary i TAD muszą zostać przedstawione w urzędzie tranzytowym,

• Jeśli towary są przewożone bezpośrednio do UE z Irlandii Północnej, nie musisz udawać się do 

urzędu tranzytowego.

• Dokładne wytyczne można znaleźć na GOV.UK: 

https://www.gov.uk/guidance/trading-and-moving-goods-in-and-out-of-northern-ireland

https://www.gov.uk/guidance/trading-and-moving-goods-in-and-out-of-northern-ireland


Tranzyt do/z Irlandii Północnej

Wysyłanie towarów z lub przez Irlandię Północną za pomocą tranzytu

• Jeśli przewozisz swoje towary pośrednio z Irlandii Północnej do UE przez Wielką Brytanię, musisz 

uwzględnić urząd tranzytowy w Wielkiej Brytanii, kiedy twoje towary trafiają do Wielkiej Brytanii z 

Irlandii Północnej.

• Musisz także wjechać do kolejnego urzędu tranzytowego w UE, gdy towary opuszczają Wielką 

Brytanię i wjeżdżają do UE.

• Dokładne wytyczne można znaleźć na GOV.UK: 

https://www.gov.uk/guidance/trading-and-moving-goods-in-and-out-of-northern-ireland

https://www.gov.uk/guidance/trading-and-moving-goods-in-and-out-of-northern-ireland


Najczęstsze zapytania

• Większa jasność w odniesieniu do śródlądowych obiektów granicznych, w tym różne pytania 

dotyczące tego, z których urzędów celnych przewoźnicy mogą korzystać, zwłaszcza w celu zaczynania 

przepływów tranzytowych.

• Obsługa obciążeń administracyjnych, w tym nieścisłości dotyczące podziału obowiązków między 

przedsiębiorcę, agenta, firmę przewozową i kierowcę.

• Dostępność agentów celnych w Wielkiej Brytanii, w tym sposób znajdowania usług takich agentów 

i uzyskiwania do nich dostępu

• Dostęp do rynku dla przewoźników autobusowych i autokarowych, w tym co oznacza dla nich 

podpisana umowa o handlu i wpółpracy (TCA).



Autobusy i autokary w ramach TCA

Usługi regularne

• Wielka Brytania przystąpiła do umowy Interbus w dniu 1 stycznia 2021 r., która zezwala na przewozy okazjonalne 

między Wielką Brytanią a członkami Interbus.

Okazjonalne usługi międzynarodowe do krajów, które nie są częścią Interbus 

• Operatorzy mogą świadczyć usługi przez Wielką Brytanię, aby dotrzeć do kraju innego niż będącego częścią umowy 

Interbus, ale nie są w stanie przewozić pasażerów między dwoma przystankami na trasie w Wielkiej Brytanii.

Irlandzka wyspa

• Umowa umożliwia operatorom transportu pasażerskiego w UE świadczenie sporadycznych, regularnych i specjalnych 

usług na wyspie Irlandii, które obejmują przewóz pasażerów między dwoma punktami w Irlandii (kabotaż). Umowa nie 

zezwala jednak na kabotaż na trasach w Wielkiej Brytanii.



Zawodowi kierowcy odwiedzający Wielką Brytanię

• Dowody tożsamości UE będą 

ważne tylko na wjazd do 

Wielkiej Brytanii do 30 września 

2021 r

• Od 1 października 2021 r. 

Obywatele UE będą 

potrzebować paszportu, aby 

wjechać do Wielkiej Brytanii

• Z wyjątkiem: Systemu rozliczeń 

UE do końca 2025 r

https://www.gov.uk/guidance/immigration-rules/immigration-rules-appendix-v-visitor-rules

Kryteria imigracyjne Wielkiej Brytanii dla wizytujących pełniących określone w „role 

zagraniczne wymagające określonych działań w Wielkiej Brytanii” obejmują

1. Kierowcy na stricte międzynarodowej trasie pomiędzy UK a krajem zewnętrzym mogą:

1. (a) dostarczać lub odbierać towary lub pasażerów z kraju spoza Wielkiej Brytanii do 

Wielkiej Brytanii; i

2. (b) podjąć operacje kabotażowe.

2. Kierowcy muszą być zatrudnieni lub zleceni operatorowi zarejestrowanemu w kraju poza 

Wielką Brytanią lub być samozatrudnionym operatorem i kierowcą mającym siedzibę 

poza Wielką Brytanią. Operator musi posiadać międzynarodową licencję operatora lub 

działać na własny rachunek.

• Obywatele Polski nie mają obowiązku posiadania wizy, co oznacza, że kierowcy 

mogą podróżować do Wielkiej Brytanii jako goście bez konieczności aplikowania 

o wizy.

• Ukraińscy i białoruscy kierowcy w dalszym ciągu potrzebują wiz, aby móc 

odwiedzić Wielką Brytanię

https://www.gov.uk/guidance/immigration-rules/immigration-rules-appendix-v-visitor-rules


Przepływy ruchu
- Dane sugerują, że ruch towarowy do i z Wielkiej Brytanii spadł w styczniu i odbił się w lutym

- Poniżej znajdują się najnowsze dane dotyczące liczby pojazdów towarowych opuszczających Wielką 

Brytanię drogą morską

- Widzimy, że liczba w styczniu 2021 r. (niebieska linia) była znacznie niższa przez większość dni niż w 

styczniu 2020 r. (na fioletowo), ale ostatnio oba poziomy utrzymują się na podobnym poziomie



Testowanie na COVID-19
Jesteśmy wdzięczni polskim władzom za pomoc przy testowaniu i usuwaniu kolejek

drogowych z powodu zamknięcia francuskich granic przed świętami Bożego

Narodzenia.

Przewoźnicy nie potrzebują testu COVID-19, aby wjechać do Wielkiej Brytanii, chyba

że w ciągu ostatnich 10 dni znajdowali się w kraju z „czerwonej listy” wysokiego

ryzyka.

Przewoźnicy muszą mieć negatywny wynik na obecność COVID-19 przed

przekroczeniem granicy z niektórymi krajami, takimi jak Dania, Niemcy, Holandia (i

Francja, jeśli nie wrócą w przeciągu 48 godzin).

Bezpłatne testy są dostępne dla kierowców towarowych w większości punktów z

poradami dla przewoźników. Szczegóły można znaleźć na GOV.UK

Kierowcy mogą omijać kolejki w Dover i Eurotunelu jeśli zostali przetestowani oraz

zdobyli ważne zezwolenie na dostęp do Kent przed przybyciem do Kent.

.



Kampania utrzymaj biznes w ruchu

 Utworzyliśmy maila Poland.KeepBusinessMoving@fcdo.gov.uk dla wszelkich pytań

 Nasze strony na gov.uk są bogate w informacje na temat importu i eksportu

 Prowadzimy ogłoszenia w prasie i radiu

 Dodajemy informacje na naszych portalach społecznościowych pod hashtagiem 

#KeepBusinessMoving

 Wysłaliśmy listy i e-maile z kluczowymi informacjami do wielu kontaktów, w tym do stowarzyszeń 

biznesowych

.

mailto:Poland.KeepBusinessMoving@fcdo.gov.uk


Przydatne linki
Przewodnik dla przewoźników w języku polskim:

● https://www.gov.uk/guidance/transporting-goods-between-great-britain-and-the-eu-from-1-january-

2021-guidance-for-hauliers.pl

Korzystasz z przejścia granicznego na granicy lądowej? Sprawdź wcześniej, jak bardzo jest zajęty:

• Download the app for free at App Store or Google Play Store . Find out more here: 

https://www.gov.uk/guidance/check-if-there-are-any-delays-at-an-inland-border-facility

Inne przydatne linki:

● https://www.gov.uk/eubusiness

● https://www.gov.uk/government/publications/the-border-operating-model

https://www.gov.uk/guidance/transporting-goods-between-great-britain-and-the-eu-from-1-january-2021-guidance-for-hauliers.pl
https://apps.apple.com/us/app/attend-inland-border-facility/id1484391645
https://play.google.com/store/apps/details?id=com.visionist.hmrc.oodesdep
https://www.gov.uk/guidance/check-if-there-are-any-delays-at-an-inland-border-facility
http://gov.uk/transition
http://gov.uk/transition
https://www.gov.uk/eubusiness
https://www.gov.uk/government/publications/the-border-operating-model
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